
 
VPRAŠANJA, VEZANA NA JAVNI RAZPIS ZA UVELJAVLJANJE SUBVENCIJE ZA VZPOSTAVITEV 
POLNILNIH PARKOV OB OMREŽJU TEN-T 

1. Vprašanje, 23. 2. 2026:  
V zvezi z Javnim razpisom za sofinanciranje vzpostavitve javno dostopnih polnilnih parkov ob 
omrežju TEN-T (JR SPP TEN-T-2026) vas prosim za pojasnilo glede izpolnjevanja razpisnih 
pogojev. 
Med pogoji je zahtevano soglasje za priključitev na distribucijsko omrežje. Zanima nas, ali se 
kot ustrezno dokazilo lahko šteje tudi pogodba o priključitvi na prenosno omrežje, če projekt 
zagotavlja zahtevane moči na polnilnih priključkih in izpolnjuje ostale razpisne zahteve. 
 
Odgovor, 11. 3. 2026:  
NE. V skladu z razpisnimi pogoji (točka 6.2 besedila javnega razpisa) so do sofinanciranja po 
tem razpisu upravičeni polnilni parki, ki so priključeni na javni distribucijski sistem električne 
energije, ki ga upravlja  distribucijski operater v okviru obvezne državne gospodarske javne 
službe oziroma pooblaščeni izvajalec nalog distribucijskega operaterja, na katerega je 
distribucijski operater prenesel izvajanje nalog (elektrodistribucijska podjetja). Način 
priključitve polnilnih parkov na elektroenergetsko omrežje kot ga navajate ni v skladu z 
razpisnimi pogoji, poleg tega bi imel neposreden vpliv na konkurenčni položaj in enakopravno 
obravnavo drugih vlagateljev. 
 

2. Vprašanje, 6. 3. 2026:  
Pri pripravi projekta se soočamo z vprašanjem kako se meri razdalja od izvoza iz avtoceste do 
lokacije polnilnega parka. Namreč od točke, ko se izvoz od AC priključi na prometno cesto in 
do lokacije je natančno 3km. S tem, da je potrebno avto še obrniti, da se lahko zavije na 
lokacijo. Ali ta izhodišča zadostujejo za izpolnitev pogoja oddaljenosti maksimalno 3 km od 
najbližjega izvoza iz TEN-T omrežja? 
 
Odgovor, 11. 3. 2026 :  
Polnilni parki ob cestnem omrežju TEN-T se nahajajo v cestnem omrežju TEN-T ali na razdalji 
do 3 km vožnje od najbližjega izvoza s ceste TEN-T. Pri čemer do 3 km pomeni vozno razdaljo 
z vozilom (ne zračno linijo) od najbližjega izvoza iz ceste TEN-T do polnilnega parka, tj. do 
prvega polnilnega mesta v polnilnem parku. Upošteva se vozna razdalja v eno smer (ne 
vključuje povratne vožnje na cesto TEN-T). Za lažje razumevanje je pripravljen shematski prikaz 
na spodnji sliki. Vozna razdalja se za namene preverjanja pogoja izračuna z uporabo spletnega 
orodja Google Zemljevidi.  

 

 

 

 

 

 

https://borzen.si/Portals/0/TEN-T/2026/RD%20TEN-T%20Javni%20razpis.pdf?ver=EGpSZO4EuILmVx-ahQpKwQ%3d%3d


 
 

Slika1: Shematski prikaz načina izračuna oddaljenosti polnilnega parka od najbližjega izvoza s ceste TEN-T (npr. cesta A1)

 

 

3. Vprašanje, 9. 3. 2026:  
Glede sledečega določila iz razpisne dokumentacije: "V primeru konzorcijskih partnerjev se 
lahko izdela skupen poslovni načrt, vendar ga morajo podpisati vsi zakoniti zastopniki članov 
konzorcija …" 
Ali velja enako tudi v primeru izdelave investicijske dokumentacije po UEM? Ali pa je v primeru 
izdelave investicijske dokumentacije v vsakem primeru obvezno izdelati investicijsko 
dokumentacijo za vsakega člana konzorcija posebej? 
 
Odgovor, 11. 3. 2026:  
DA. V primeru konzorcija, ko se pripravlja skupni oz. celovit projekt se lahko izdela skupna 
investicijska dokumentacija, pri čemer pa je potrebno, poleg osnovnih podatkov o investitorjih,  
v investicijski dokumentaciji za vsakega investitorja posebej navesti projektne cilje (število 
polnilnih mest, polnilnih parkov, lokacija) ter finančne kazalnike investicije (višina zaprošenih 
sredstev, lastna sredstva, pričakovani prihodki, itd.). Vsi zakoniti zastopniki vseh partnerjev v 
konzorciju podpišejo tudi sklep o potrditvi investicijske dokumentacije.  
 

4. Vprašanje, 9. 3. 2026:  
Ali so stroški postavitve manjšega sanitarnega objekta (izključno za namen zagotavljanja 
predpisanih sanitarij 24/7) lahko sestavni del upravičenih stroškov v okviru ureditve polnilnega 
parka? 
 
Odgovor, 11. 3. 2026:  



 
DA. Pri čemer pripominjamo, da so do sofinanciranja lahko upravičeni polnilni parki 
vzpostavljeni na lokacijah, ki imajo urejeno komunalno infrastrukturo in so del ureditve 
celotnega polnilnega parka (točka 6.2 besedila javnega razpisa). Glejte tudi Prilogo 1: Tehnične 
zahteve in smernice za vzpostavljanje javno dostopnih polnilnih mest in zasnovo polnilnih 
parkov za električna vozila, poglavje 3 (1. točka Zagotavljanje in komunalna urejenost lokacij 
za polnilne parke). 
 

5. Vprašanje, 11. 3. 2026: 
5.1 Pri enem od polnilnih parkov bomo sanitarije 24/7 zagotovili na razdalji ca. 350 m. Peš 
dostop je neoviran, vseeno pa želimo preveriti, ali je tako v redu, oz. ali slučajno obstaja kakšna 
specifična omejitev glede maksimalne razdalje med polnilnim parkom in sanitarijami? 
  
5.2 Nadstrešnica nad polnilnimi postajami – jasno je, da morebitna postavitev predstavlja 
upravičen strošek. Obenem pa nadstrešnica ni obvezen element polnilnega parka glede na 
tehnične zahteve javnega razpisa - razumemo prav? 
 
Odgovor, 25. 3. 2026:  
5.1 Sanitarije so del celovite ureditve polnilnega parka, uporabnikom pa mora biti omogočen 
nemoten (neoviran) dostop in uporaba sanitarnih prostorov na način 24/7. Sanitarije je 
potrebno zagotoviti na lokaciji polnilnega parka. V kolikor sanitarij ni možno zagotoviti v 
neposredni bližini polnilnih mest, mora biti smer in dolžina poti (v metrih) do sanitarij jasno 
označena na usmerjevalni tabli, le ta pa mora biti postavljena na vidnem mestu v polnilnem 
parku ter na vsaki točki kjer pot spremeni smer do sanitarij (vodena označitev celotne poti). 
Pri čemer dolžina poti od polnilnih mest do sanitarij naj ne presega 200 metrov. 
 
Pri čemer pripominjamo, da so do sofinanciranja lahko upravičeni polnilni parki vzpostavljeni 
na lokacijah, ki imajo urejeno komunalno infrastrukturo in so del ureditve celotnega polnilnega 
parka (točka 6.2 besedila javnega razpisa). Glejte tudi Prilogo 1: Tehnične zahteve in smernice 
za vzpostavljanje javno dostopnih polnilnih mest in zasnovo polnilnih parkov za električna 
vozila, poglavje 3 (1. točka Zagotavljanje in komunalna urejenost lokacij za polnilne parke). 
 
5.2 DA. Stroške nadstrešnice lahko uveljavljate v okviru upravičenih stroškov, vendar pa 
postavitev nadstrešnice ni obvezni pogoj.  
 

6. Vprašanje, 12. 3. 2026: 
V primeru, da je polnilni park postavljen na križišču dveh krakov omrežja TEN-T, me zanima, ali 
se takšen polnilni park šteje da pokriva oba območja (torej bi se upoštevala pokritost obeh 
krakov, vsak po 5 točk), ali se v tem primeru upošteva le eno območje. 
 
Odgovor, 25. 3. 2026:  
Cilj razpisa je razpršena vzpostavitev polnilnih parkov na upravičenem območju. V kolikor bo 
polnilni park vzpostavljen na križišču oz. stičišču dveh krakov (npr. začetek enega kraka in 
konec drugega kraka) se tak polnilni park lahko pripiše le enemu kraku in prejme 5 točk.  
 

7. Vprašanje, 21. 3. 2026: 



 
Imamo vprašanje glede naslednje dikcije v Tahničnih pogojih razpisa:   Javni razpis za 
sofinanciranje vzpostavitve javno dostopnih polnilnih parkov ob omrežju TEN-T - (oznaka: JR 
SPP TEN-T-2026) . Tam ja zapisana naslednja dikcija:   
 
»V primeru nadstreška ali nadstrešnice, naj se ta izvede na način, da je pokrit najmanj 
priključek oz. kabel za polnjenje od polnilne postaje do EV ter polnilna postaja, s čimer se 
uporabniku zagotovi zaščita pred vremenskimi vplivi pri polnjenju vozila (priključitev kabla, 
zagon polnjenja, plačilo, itd.)«  
 
Če prav razumemo, postavitev nadstreška ni NUJNA in OBVEZNA?  
 
Odgovor, 25. 3. 2026:  
DA, postavitev nadstreška ni obvezen pogoj. Glejte tudi odgovor na vprašanje 5.2.  
 

8. Vprašanje, 25. 3. 2026 
V okviru priprave vloge na predmetni razpis prosimo za dodatno pojasnilo glede upravičenih 
stroškov priključitve na elektrodistribucijski sistem. 
Na eni vlogi bi prijavili dva polnilna parka, in sicer: 
8.1 Prvi polnilni park: predvidena je namestitev enega polnilnega mesta s priključno močjo ≥ 
350 kW. Iz razpisne dokumentacije razumemo, da je maksimalna višina upravičenih stroškov 
priključitve za takšen polnilni park 100.000 EUR.  
8.2 Drugi polnilni park: predvidena je namestitev štirih polnilnih mest s priključno močjo ≥ 150 
kW na posamezno mesto. Ali je v tem primeru maksimalna višina upravičenih stroškov 
priključitve na elektrodistribucijski sistem določena kot 1 × 40.000 EUR (na polnilni park) ali  4 
× 40.000 EUR (na posamezno polnilno mesto)?  
 
Odgovor, 7. 4. 2026:  
8.1 DA, pravilno razumete. 

 
8.2 Maksimalna višina upravičenih stroškov je določena na posamezno polnilno mesto, torej 

4 × 40.000 EUR.  
 

Za boljše razumevanje višine sofinanciranja upravičenih stroškov na vlogo ter izpolnjevanja 
razpisnih pogojev predlagamo, da poleg besedila javnega razpisa pregledate in poskusite 
izpolniti tudi Obrazec 1: Vloga na razpis (datoteka Excel s preračuni in kontrolami).  

 
9. Vprašanje, 25. 3. 2026 

Prosimo za pojasnilo glede izpolnjevanja pogojev iz razpisne dokumentacije, ki določa, da mora 
posamezna vloga vsebovati naložbo v vsaj 5 javno dostopnih polnilnih mest, pri čemer mora 
vsaka vloga vključevati vsaj eno polnilno mesto, namenjeno polnjenju težkih vozil. 
Zanima nas, ali razpis določa tudi razmerje med številom polnilnih mest in mesti za težka vozila: 
9.1 Ali je potrebno zagotoviti najmanj eno polnilno mesto za težka vozila na vsakih 5 polnilnih 
mest, ali zadostuje, da je v okviru celotne vloge zagotovljeno vsaj eno takšno mesto? 



 
9.2 Ali se šteje, da so navedeni pogoji izpolnjeni tudi v primeru, ko v okviru ene vloge prijavimo 
skupno 10 javno dostopnih polnilnih mest, pri čemer je eno izmed teh namenjeno polnjenju 
težkih vozil? 
 
Odgovor, 7. 4. 2026:  
9.1 Zadostuje eno polnilno mesto za težka vozila na vlogo. 

 
9.2 DA.  
 

10. Vprašanje, 27. 3. 2026 
V Lenartu v Slov. goricah, imamo lokal, pred katerim je tudi več parkirišč in je 24/7 javno 
dostopno. Zanimam pa se za postavitev javno dostopne DC polnilnice, 50kW moči. 
 
Ker pa menda Lenart spada v TEN-T omrežje me zanima, ali se lahko prijavim tudi na 
"Subvencija za vzpostavitev polnilne infrastrukture izven cestnega omrežja TEN-T" razpis? 
 
Gre za to, da ne bi šel v investicijo 5 polnilnih postaj, kot jih zahteva razpis za sofinanciranje v 
TEN-T omrežju, ampak eno, posamezno, kot zgoraj omenjeno. 
 
Ali mi lahko potem tudi na kratko pojasnite višino subvencij? 
 
Odgovor, 7. 4. 2026:  
Trenutno sta odprta dva javna razpisa za sofinanciranje vzpostavitve javno dostopne polnilne 
infrastrukture za električna vozila in sicer:  
a) Javni razpis za sofinanciranje vzpostavitve javno dostopnih polnilnih parkov ob omrežju 
TEN-T (oznaka: JR SPP TEN-T - 2026) 
Minimalno število polnilnih mest na vlogo je 5. Upravičeno območje za vzpostavitev polnilnih 
parkov so počivališča na cestnem omrežju TEN-T ali na lokacijah na razdalji do 3 km vožnje od 
najbližjega izvoza s ceste TEN-T ter v urbanih vozliščih tj. v Mariboru in Ljubljani.  
b) Javni razpis za vzpostavitev javno dostopne polnilne infrastrukture izven cestnega 
omrežja TEN-T 
Minimalno število polnilnih mest na vlogo je 10. Posameznega polnilnega mesta na razpis ni 
možno prijaviti oz. ni upravičeno do sofinanciranja. Upravičeno območje je celotno območje 
Republike Slovenije razen počivališč na cestnem omrežju TEN-T (tj. 72 počivališč kot izhaja iz 
seznama cest TEN-T, seznam počivališč je podan v Obrazcu št. 1: Vloga na razpis v okviru razpisa 
za TEN-T omenjenega v predhodni točki a). Glede na navedeno bi vaša lokacija sicer bila 
upravičena do sofinanciranja. 
Višina upravičenih stroškov je določena glede na kategorije polnilnih mest in znaša od 10.000 
EUR do 40.000 EUR na polnilno mesto. Kategorije polnilnih mest so določene v poglavju 6, 
višina upravičenih stroškov po kategorijah pa v poglavju 9 besedila javnega razpisa.  
Na oba razpisa je možna prijava samostojno ali v okviru konzorcija (do 5 partnerjev, ki skupaj 
dosežejo zahtevano število polnilnih mest na vlogo).  
 

11. Vprašanje, 31. 3. 2026 
Prosimo za pojasnilo glede višine sofinanciranja pri razpisu JR SPP TEN-T-2026. 



 
Ali pravilno razumemo, da prijavitelj sam določi višino zaprošenega sofinanciranja, in sicer do 
največ 100 % upravičenih stroškov, kot izhaja iz razpisne dokumentacije oziroma Obrazca št. 1 
– Vloga na razpis? 
Prosimo tudi za pojasnilo, ali pri določitvi višine zaprošenega sofinanciranja veljajo še kakšne 
dodatne omejitve ali pravila, razen: 
• maksimalnih upravičenih stroškov na polnilno mesto, 
• maksimalne višine sredstev na posamezno vlogo, 
• maksimalne višine sredstev na posameznega vlagatelja. 
 
Odgovor, 7. 4. 2026:  
Upravičeni stroški so določeni na enoto polnilnega mesta po vrsti stroška in namenu polnilnega 
mesta kot izhaja iz točke 6.3.5 Omejitve upravičenih stroškov besedila javnega razpisa ter na 
vlagatelja (do 40 % razpisanih sredstev oz. 4.000.000,00 EUR) in na vsako posamezno vlogo 
(2.000.000,00 EUR). Kot ste že ugotovili lahko vse omejitve višine upravičenih stroškov na 
polnilno mesto in vlogo preverite tudi v Obrazcu 1 - Vloga na razpis. V kolikor so po vnosu 
podatkov v Obrazec 1 vse kontrole pozitivne, lahko smatrate, da so višine zaprošenih sredstev 
skladne z razpisnimi pogoji. Pri tem pa pripominjamo, da se višina zaprošenega zneska v 
primerjavi z najvišjim možnim zneskom (glede na navedbe v točki 6.3.5) točkuje po merilu 
Stroškovna učinkovitost dodeljenih spodbud (TSU) (glejte tudi zavihek » izračun točk« v 
Obrazcu 1 ter poglavje 10. Merila za ocenjevanje vlog). 
 
 

12. Vprašanje, 8. 4. 2026 
Podjetje IRIO d.o.o. je udeleženo v mreži javnih polnilnih postaj z DC polnilno postajo v Postojni 
moči 180 kW. V prihodnosti bi radi postavili dodatno DC polnilno postajo moči 200 kW  v 
sozvočju z hranilnikom električne   energije  kapacitete 430 kWh in razsmernikom  moči 200 
kW. 
Postaja bi bila locirana cca. 400-500 m od glavne  ceste  G1-6 blizu kraja Pivka.  Polnilna postaja 
bo imela na voljo dve parkirišči in tudi dva polnilna kabla.  Tik ob predvideni lokaciji je TP z 
potrebno razpoložljivostjo energije. Oba elementa (polnilna postaja in zalogovnik) bosta 
nadkrita z enostavno nadstrešnico. 
12.1 Zanima nas ali je predvideni sklop polnilnice in hranilnika upravičen do prejema 
nepovratnih sredstev.  
12.2 Prav tako nas zanima kaj pomeni navedek v razlagi razpisa :«  Strošek priključitve 
polnilnega parka na elektro distribucijski sistem«. Je to mogoče subvencioniranje stroška 
soglasja s strani operaterja omrežja? 
 
Odgovor, 23. 4. 2026:  
12.1 Trenutno sta odprta dva javna razpisa za sofinanciranje vzpostavitve javno dostopne 
polnilne infrastrukture za električna vozila in sicer:  
a) Javni razpis za sofinanciranje vzpostavitve javno dostopnih polnilnih parkov ob omrežju 
TEN-T (oznaka: JR SPP TEN-T - 2026) 
 
Minimalno število polnilnih mest na vlogo je 5, pri čemer mora biti vsaj eno polnilno mesto 
namenjeno polnjenju težkih vozil izhodne moči vsaj 350 kW (P≥350 kW), vsa polnilna mesta za 



 
lahka vozila pa morajo biti izhodne (nazivne) moči vsaj 150 kW (P≥150 kW). Posameznega 
polnilnega mesta na razpis ni možno prijaviti oz. ni upravičeno do sofinanciranja. Upravičeno 
območje za vzpostavitev polnilnih parkov so počivališča na cestnem omrežju TEN-T ali na 
lokacijah na razdalji do 3 km vožnje od najbližjega izvoza s ceste TEN-T ter v urbanih vozliščih 
tj. v Mariboru in Ljubljani. Glede na vašo lokacijo bi sicer lahko bili upravičeni do sofinanciranja 
na celovitem omrežju TEN-T, ki poteka  od Postojna (po glavni cesti G1) – Pivka – Ribnica - 
Ilirska Bistrica – Jelšane.  
 
b) Javni razpis za vzpostavitev javno dostopne polnilne infrastrukture izven cestnega 
omrežja TEN-T 
 
Minimalno število polnilnih mest na vlogo je 10. Posameznega polnilnega mesta na razpis ni 
možno prijaviti oz. ni upravičeno do sofinanciranja. Upravičeno območje je celotno območje 
Republike Slovenije razen počivališč na cestnem omrežju TEN-T (tj. 72 počivališč kot izhaja iz 
seznama cest TEN-T, seznam počivališč je podan v Obrazcu št. 1: Vloga na razpis v okviru razpisa 
za TEN-T omenjenega v predhodni točki a). Glede na navedeno bi vaša lokacija sicer bila 
upravičena do sofinanciranja tudi po tem razpisu. 
Stroški hranilnika električne energije niso upravičeni do sofinanciranja po nobenem od zgoraj 
naštetih javnih razpisov. Pri tem pripominjamo, da je potrebno za vsako polnilno mesto v 
polnilnem parku zagotoviti priključno moč vsaj 70 % izhodne moči polnilnega mesta na javnem 
distribucijskem omrežju. 
 
12.2 Stroški priključitve polnilnega parka na elektrodistribucijski sistem vključujejo enkratne 
stroške omrežnine za priključno moč ter stroške elektroenergetske infrastrukture, ki jih nosi 
investitor v polnilno infrastrukturo oz. uporabnik sistema v skladu z veljavnimi Sistemskimi 
obratovalnimi navodili za distribucijski sistem električne energije (SONDSEE), glede na 
priključno moč oz. razvrstitev v napetostni nivo SN ali NN. Upravičeni stroški elektroenergetske 
infrastrukture vključujejo stroške:  
- gradnje, elektromontažnih del, merilnih naprav in opreme, vključno s transformatorji, 
postavitev nove transformatorske postaje (TP) SN/NN ali nadgradnje obstoječe TP in 
pripadajočega NN omrežja do polnilnega parka,  
- gradnje, elektromontažnih del, merilnih naprav in opreme za priključni SN (10/20 kV) 
ali NN vod (priključek). 
 
Na oba razpisa je možna prijava samostojno ali v okviru konzorcija (do 5 partnerjev, ki skupaj 
dosežejo zahtevano število polnilnih mest na vlogo). 
 

13. Vprašanje, 16. 4. 2026 
Prosim za pojasnilo glede zahtevane projektne dokumentacije in gradbenega dovoljenja po 
točkah 9.3.1 in 9.3.2 razpisne dokumentacije JR SPP TEN T 2026. 
 
Ali pravilno razumemo, da je gradbeno dovoljenje po točki 9.3.1 (vzpostavitev polnilnega 
parka) obvezna priloga vloge (če je zahtevano), medtem ko po točki 9.3.2 (priključitev na 
elektrodistribucijsko omrežje) priložitev gradbenega dovoljenja vlogi ni obvezna? Če 
gradbenega dovoljenja po točki 9.3.2. še ni, je potrebno priložiti soglasja občine o skladnosti? 



 
 
Odgovor, 23. 4. 2026:  
DA, pravilno razumete. Pri tem pripominjamo, da bo predložitev gradbenega dovoljenja za 
priključitev na elektrodistribucijsko omrežje obvezna pri prvem zahtevku za izplačilo (v primeru 
podpisa pogodbe o sofinanciranju), v kolikor boste kot upravičene stroške uveljavljali stroške 
priključitve na elektrodistribucijsko omrežje. 
 

14. Vprašanje, 23. 4. 2026 
Besedilo razpisa pravi: polnilni parki so vzpostavljeni na lokacijah, ki imajo urejeno komunalno 
in cestno infrastrukturo oz. dostop do polnilnega parka. Dovozna cesta do polnilnega parka 
mora biti kategorizirana za kategorije vozil, ki jim bo polnilni park namenjen (pomembno 
predvsem za polnilne parke za težka vozila). 
 
Eno izmed zemljišč, na katerem bi bila možna vzpostavitev parka trenutno ni komunalno 
opremljeno (vodovod, kanalizacija).  
 
14.1 Ali za izpolnjevanje tega pogoja zadošča da vlagatelj vlogi priloži vsa soglasja in gradbeno 
dovoljenje ali mora biti zemljišče že komunalno urejeno na dan oddaje vloge?  
14.2 Kako je s stroški komunalne urejenosti – do kje govorimo o upravičenih stroških?  
 
Odgovor, 23. 4. 2026:  
14.1 Ni nujno, da je lokacija že komunalno urejena ob oddaji vloge. V tem primeru mora biti 
načrt ureditve ob oddaji vloge jasno razviden iz projekta za izvedbo (PzI) za vzpostavitev 
polnilnega parka (glejte poglavje 9.3.1 Vzpostavitev polnilnega parka besedila javnega razpisa). 
K vlogi je potrebno priložiti tudi vsa soglasja vključno z gradbenim dovoljenjem, ki je obvezno 
pri poglavju 9.3.1. 
 
14.2 Stroški komunalne opremljenosti (vodovod, kanalizacija) niso del upravičenih stroškov po 
tem razpisu (komunalna oprema potrebna za priključitev na kanalizacijsko ali vodovodno 
omrežje, stroški priključka, itd.). V primeru, da pa gradbena dela komunalne opremljenosti 
(vodovod, kanalizacija) potekajo skupaj s prilagoditvami zemljišč ali cest, ki so potrebne za 
vzpostavitev polnilnih mest s pripadajočim parkirnim prostorom, lahko v tem delu stroške 
gradbenih del uveljavljate v okviru stroškov ureditve polnilnega parka kot izhaja iz poglavja 
6.3.1 Stroški vzpostavitve polnilnega parka besedila javnega razpisa. 
 

15. Vprašanje, 22. 4. 2026 
Radi bi postavili 5 polnilnih mest oz. polnilni park- v skladu z razpisom TEN-T (PM ob 
avtocestnem omrežju). Elektro distributer je zagotovil, da bo ustrezna električna moč 
zagotovljena preko transformatorja in priklop ni problematičen. 
 
Investitor namerava asfaltirati parkirišče, urediti dostop in postaviti WC – v skladu z razpisom 
– potrebuje pa gradbeno dovoljenje. 
 
Glede na pogoje razpisa bi ga moral priložiti že k prijavi.  
 



 
Vprašanje: ali bo dovolj, da priloži potrdilo o oddaji vloge za izdajo GD – ker drugače ni 
zadržkov, da GD ne bi bilo izdano – samo ve se ne, če bo do roka, ko se izteče razpis.   
 
Časa za izvedbo investicije po roku je namreč dovolj, Slovenija pa bo dobila polnilni park – če 
seveda dopusti možnost, da bo GD izdano (če do tega pride) po roku oddaje vloge. 
 
Odgovor, 6. 5. 2026: 
O nujnosti prilaganja gradbenega dovoljenja ob oddaji vloge smo to natančneje obrazložili že 
v okviru vprašanja št. 13 z dne 16. 4. 2026 in vprašanja št. 14 z dne 23. 4. 2026. 
 

16. Vprašanje, 22. 4. 2026 
Prevoznik ima makedamsko parkirišče v bližini avtoceste, ki je ustrezno upoštevano tudi v 
OPPN občine. 
 
Radi bi postavili 5 polnilnih mest oz. polnilni park- v skladu z razpisom TEN-T (PM ob 
avtocestnem omrežju). Elektro distributer je zagotovil, da bo ustrezna električna moč 
zagotovljena preko transformatorja in priklop ni problematičen. 
 
Investitor namerava asvaltirati parkirišče, urediti dostop in postaviti WC – v skladu z razpisom 
– potrebuje pa gradbeno dovoljenje. 
 
Glede na pogoje razpisa bi ga moral priložiti že k prijavi.  
 
Vprašanje: ali bo dovolj, da priloži potrdilo o oddaji vloge za izdajo GD – ker drugače ni 
zadržkov, da GD ne bi bilo izdano – samo ve se ne, če bo do roka, ko se izteče razpis.   
 
Časa za izvedbo investicije po roku je namreč dovolj, Slovenija pa bo dobila polnilni park – če 
seveda dopusti možnost, da bo GD izdano (če do tega pride) po roku oddaje vloge. 
 
Odgovor, 6. 5. 2026: 
Formalno ustreznost pravočasno prispelih vlog preveri strokovna komisija. Če komisija ugotovi, 
da vloga ni formalno popolna – na primer, da gradbeno dovoljenje ni priloženo – se takšna 
vloga šteje za formalno nepopolno v smislu 67. člena Zakona o splošnem upravnem postopku 
(ZUP). V tem primeru bo vlagatelj pozvan k formalni dopolnitvi vloge. Vlagatelj lahko vlogo 
dopolni v roku 15 dni od dneva prejema poziva za dopolnitev, pri čemer dopolnitev odda na 
enak način in preko iste aplikacije, kot je bila oddana osnovna vloga. 
Poudarjamo, da: 
• zgolj potrdilo o oddaji vloge za izdajo gradbenega dovoljenja ne zadostuje za izkazovanje 
izpolnjevanja razpisnih pogojev,  
• mora vlagatelj zahtevano pravnomočno gradbeno dovoljenje predložiti najkasneje v okviru 
dopolnitve vloge,  
• dopolnitev formalno nepopolne vloge je mogoča le enkrat.  
Če vlagatelj v zahtevanem roku vloge ne dopolni ali dopolnitev ni ustrezna – na primer, če ne 
predloži zahtevanega gradbenega dovoljenja – oziroma če vloga tudi po dopolnitvi ostane 
formalno nepopolna, bo takšna vloga zavržena, skladno z določili razpisne dokumentacije in 



 
67. členom ZUP. Dodatno pojasnjujemo, da razpis ne predvideva izjeme glede pravočasnosti 
predložitve gradbenega dovoljenja, tudi če je postopek njegove pridobitve že v teku. 
 

17.  Vprašanje (6. 05. 2026) 
Vezano na objavljen odgovor pod zap. št. 4 – v kolikor je postavitev sanitarij 24/7 načrtovana 
kot sestavni del projekta, ali je gradbeno dovoljenje za tak objekt zahtevano že ob oddaji vloge 
(kot velja za vzpostavitev polnilnega parka) ALI pa se lahko predloži ob prvem zahtevku za 
izplačilo (kot velja za TP)? Če se gradbeno dovoljenje za sanitarije lahko predloži ob prvem 
zahtevku za izplačilo, ali potem za popolnost vloge zadošča že idejni projekt načrtovanega 
objekta? Ki bo seveda imel vse potrebne priključke. 
 
Odgovor, 19. 5. 2026:  
Sanitarije so del ureditve polnilnega parka (glejte pogoje v poglavju 9.3.1 Vzpostavitev 
polnilnega parka besedila javnega razpisa). Gradbeno dovoljenje (GD) za ureditev polnilnega 
parka mora biti priloženo že ob vlogi ali najkasneje v okviru formalne dopolnitve vloge (izjema, 
da se GD priloži pri prvem zahtevku za izplačilo velja le za priključitev polnilnega parka na 
distribucijsko omrežje – poglavje 9.3.2).  
Predlagamo, da vezano na predložitev GD preučite tudi odgovor na vprašanje 16 z dne 6. 5. 
2026. 
 

18.  Vprašanje (7. 05. 2026) 
Ali je pri polnilni postaji skupne maksimalne moči 400 kW dopustna konfiguracija dveh ločenih 
polnilnih mest, in sicer PM za težka vozila z nazivno izhodno močjo 350 kW in PM za lahka 
vozila z nazivno izhodno močjo 150 kW, pri čemer se moč med polnilnima mestoma dinamično 
deli, zagotovljena priključna moč pa znaša 400 kW? Seštevek nazivnih izhodnih moči obeh PM 
znaša 500 kW, minimalna zahtevana priključna moč po razpisu pa 70 %, to je 350 kW, zato 
zagotovljena priključna moč 400 kW navedeni pogoj presega. 
 
Odgovor, 19. 5. 2026:  
Javni razpis ne določa, da morajo biti na isti polnilni postaji vzpostavljena polnilna mesta enakih 
izhodnih moči. Na isti polnilni postaji so tako lahko vzpostavljena polnilna mesta različnih 
izhodnih moči, na primer eno polnilno mesto izhodne moči 350 kW in eno polnilno mesto 
izhodne moči 150 kW. V navedenem primeru skupna izhodna moč obeh polnilnih mest znaša 
500 kW. Če je taka polnilna postaja omejena s priključno močjo v višini 400 kW, polnilna mesta 
izpolnjujejo zahtevo glede zadostne priključne moči na ravni polnilne postaje. Zahtevana 
priključna moč mora namreč znašati najmanj 70 % vsote izhodnih moči vseh polnilnih mest na 
tej polnilni postaji, kar v konkretnem primeru znaša 350 kW, to je 70 % od 500 kW. Ob tem pa 
je treba preveriti tudi izpolnjevanje zahteve glede zadostne priključne moči na ravni celotnega 
polnilnega parka. Ta je določena v višini najmanj 70 % vsote izhodnih moči vseh polnilnih mest 
v posameznem polnilnem parku. Izpolnjevanje te zahteve mora biti razvidno iz soglasja za 
priključitev oziroma druge ustrezne dokumentacije ter iz projektne dokumentacije PZI. 
Dodatno pojasnjujemo, da morajo biti polnilna mesta in polnilni park kot celota zasnovani in 
vzpostavljeni v skladu z zahtevami javnega razpisa, kot so opredeljene v besedilu javnega 
razpisa in v Prilogi št. 1: Tehnične zahteve in smernice za vzpostavljanje javno dostopnih 
polnilnih mest in zasnovo polnilnih parkov za električna vozila. 



 
19.  Vprašanje (13. 05. 2026) 

V okviru načrtovane investicije v javno dostopni polnilni park ob omrežju TEN-T predvidevamo 
izvedbo nadstrešnice, ki bi pokrivala celotno območje polnilnih postaj oziroma polnilnih mest 
s pripadajočimi parkirnimi površinami, primerljivo z ureditvijo nadstrešnic na bencinskih 
servisih. 
V razpisni dokumentaciji je v poglavju 6.3.1 b) navedeno, da so med upravičenimi stroški 
ureditve polnilnega parka vključeni tudi stroški vzpostavitve nadstrešnice oziroma nadstreška 
za zaščito polnilnih postaj in uporabnikov polnilnega parka pred vremenskimi vplivi. V 
Tehničnih zahtevah pa je določeno, da naj bo v primeru izvedbe nadstreška oziroma 
nadstrešnice pokrit najmanj priključek oziroma kabel za polnjenje od polnilne postaje do 
električnega vozila ter polnilna postaja. 
Prosimo za potrditev, ali se kot upravičen strošek lahko upošteva tudi večja skupna 
nadstrešnica, ki poleg polnilnih postaj, priključkov in kablov pokriva tudi pripadajoča polnilna 
mesta oziroma parkirne površine uporabnikov, če je namenjena zaščiti polnilne infrastrukture 
in uporabnikov pred vremenskimi vplivi ter je del celovite ureditve polnilnega parka. 
 
Odgovor, 19. 5. 2026:  
DA. Tehnične zahteve (Priloga št. 1) vezane na nadstrešek oz. nadstrešnico določajo minimalni 
standard zaščite uporabnikov in polnilne infrastrukture pred vremenskimi vplivi. Smiselno se 
lahko v okviru projekta pokrije tudi večji del polnilnega parka oz. parkirnih prostorov 
namenjenih polnjenju električnih vozil, vključno z že obstoječimi polnilnimi mesti. 
Pripominjamo, da so stroški nadstrešnice oz. nadstreška po tem razpisu upravičeni le za 
namene polnjenja električni vozil in ne za ostala vozila na fosilna goriva. V primeru skupne 
izvedbe, tj. tako za električna vozila kot vozila na fosilna goriva je potrebno stroške sorazmerno 
in jasno razdeliti (npr. glede na površino namenjeno električnim vozilom), da se lahko pripišejo 
projektu. 
 

20.  Vprašanje (14. 05. 2026) 
V okviru priprave projektne dokumentacije za vzpostavitev polnilnega parka vas prosimo za 
dodatno pojasnilo glede rokov za predložitev pravnomočnega gradbenega dovoljenja za 
nadstrešnico nad polnilnimi mesti, ki jo želimo izvesti. 
Iz veljavne gradbene zakonodaje izhaja, da je za nadstrešnico potrebno pridobiti gradbeno 
dovoljenje. Vprašanje pa se nanaša na rok njegove predložitve v okviru razpisa. 
Na podlagi analogije podanih odgovorov v razpisni dokumentaciji razumemo, da je 
pravnomočno gradbeno dovoljenje potrebno predložiti najkasneje ob prvem zahtevku za 
izplačilo (oziroma v fazi izvajanja projekta), ne nujno že ob oddaji vloge. 
Prosimo za potrditev ali morebitno korekcijo tega razumevanja ter za jasno opredelitev, ali 
zadostuje  predložitev GD za nadstrešnico v kasnejši fazi, npr. ob prvem zahtevku za izplačilo. 
Zahvaljujemo se za pojasnilo, saj je to ključno za pravilno časovno načrtovanje projekta. 
 
Odgovor, 19. 5. 2026:  
Gradbeno dovoljenje (GD) za ureditev polnilnega parka, kamor sodi tudi nadstrešnica oz. 
nadstrešek (poglavje 9.3.1), mora biti priloženo že ob vlogi ali najkasneje v okviru formalne 
dopolnitve vloge (izjema, da se GD priloži pri prvem zahtevku za izplačilo velja le za priključitev 



 
polnilnega parka na distribucijsko omrežje – poglavje 9.3.2). Predlagamo, da vezano na 
predložitev GD preučite tudi odgovor na vprašanje 16 z dne 6. 5. 2026. 
 

21. Vprašanje (20. 05. 2026) 
Na razpis bi se želelo prijaviti podjetje, ki bo gradilo varovana parkirišča za tovornjake. 
Postajališče se bo gradilo ob bodoči obvoznici, ki bo predvidoma zgrajena v naslednjih dveh 
letih. 
Trenutno lokacija še ni ob TEN-T, bo pa v prihodnje. 
Ali je prijavitelj v tem primeru upravičen do sredstev za polnilnice za težka vozila, glede na 
bodoče stanje? 
 
Odgovor, 2. 6. 2026:  
V skladu s točko 6.2 Osnovni pogoji upravičenosti za polnilne parke besedila javnega razpisa so 
do sofinanciranja upravičeni polnilni parki, ki so načrtovani v cestnem omrežju TEN-T  ali na 
razdalji do 3 km vožnje od najbližjega izvoza s ceste TEN-T. Pogoj se preveri ob pregledu vloge 
(Obrazec št. 1 : Vloga na javni razpis) in je vezan na že obstoječe omrežje TEN-T ob oddaji vloge. 
Glede na navedeno pomeni, da polnilni parki ob nastajajočem omrežju TEN-T oz. TEN-T 
omrežju v načrtovanju niso upravičeni do sofinanciranja po tem razpisu.  
Pri tem pojasnjujemo, da bi izbor takšnega projekta pomenil veliko tveganje z vidika 
dostopnosti polnilnega parka in sofinanciranja, saj bi lahko prišlo do situacije, da dostop do 
polnilnega parka iz ceste v izgradnji do izteka roka za zaključek projekta po razpisu ne bi bil 
zagotovljen. Podobno velja tudi za zgrajeno cesto, ki še ne bi bila v javni uporabi (izdano 
uporabno dovoljenje), kar bi pomenilo, da osnovni pogoj razpisa (polnilni parki vzpostavljeni 
ob omrežju TEN-T), ob izteku roka za zaključek projekta oz. ob izdaji zahtevka za izplačilo po 
pogodbi o sofinanciranju ne bi bil izpolnjen (izplačilo ni možno), čeprav bi polnilni park sicer 
lahko že bil vzpostavljen. 
 

22. Vprašanje (25. 05. 2026) 
Smo podjetje, ki smo od avtocestnega izvoza oddaljeni nekaj manj kot 5 km, poslujemo v 
logistični coni Talum in imamo dovolj elektro moči in prostora za pripravo parkirišča in vsaj 5 
ali več PM za tovorna vozila. Slabih 5 km od nas poteka avtocesta Maribor – Ptuj – Macelj 
(Hrvaška) – kjer ni Bencinskih servisov, kjer bi lahko postavili e-polnilnice za tovorna vozila, ker 
nimajo dovolj priključne moči in predvidoma še dolgo ne bo kakšnega polnilnega parka za 
tovorna vozila. 
V kolikor bi naredili izjemo, ki se nanaša na pogoj, da je  polnilni park lahko oddaljen od 
avtocestnega izvoza maksimalno 3 km, bi bili pripravljeni narediti polnilni park za tovorna 
vozila v naši logistični coni. Ali ste pripravljeni na tak kompromis? 
 
Odgovor, 2. 6. 2026:  
NE. Skladno s točko 6.2 Osnovni pogoji upravičenosti za polnilne parke besedila javnega razpisa 
so do sofinanciranja upravičeni polnilni parki vzpostavljeni ob cestnem omrežju TEN-T ali na 
razdalji do 3 km vožnje od najbližjega izvoza s ceste TEN-T. Pogoj izhaja iz Uredbe (EU) 
2023/1804 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 13. septembra 2023 o vzpostavitvi 
infrastrukture za alternativna goriva ter razveljavitvi Direktive 2014/94/EU (AFIR), ki države 



 
članice zavezuje k vzpostavitvi polnilnih mest oz. polnilnih parkov ob omrežju TEN-T, tj. polnilni 
parki vzpostavljeni po tem razpisu morajo prispevati k ciljem AFIR. 
 

23. Vprašanje (25. 05. 2026) 
 
Prijavitelj razmišlja o nakupu že obstoječe javno dostopne polnilne infrastrukture na obstoječi 
lokaciji, ki bi jo nato posodobil oziroma nadgradil. Pri tem je vezan na že obstoječa soglasja za 
priključitev, ki se trenutno glasijo na obstoječega lastnika/upravljavca infrastrukture. 
 
Vprašanja: 
1. Ali je zamenjava obstoječe polnilne postaje z novo, tehnično ustreznejšo polnilno postajo 
upravičena kot nadgradnja obstoječega polnilnega parka, če nazivna moč polnilne postaje in 
priključna moč polnilnega parka ostaneta nespremenjeni? 
2. Ali je povečanje nazivne moči polnilne postaje oziroma povečanje priključne moči obvezen 
pogoj, da se investicija šteje kot upravičena nadgradnja obstoječega javno dostopnega 
polnilnega parka? 
3. Kaj se smatra kot nadgradnja že obstoječih javno dostopnih polnilnih parkov? 
4. Ali je odkup obstoječe rabljene oziroma zastarele polnilne postaje s pripadajočo opremo 
upravičen strošek po javnem razpisu, če je odkup potreben za izvedbo nadgradnje polnilne 
infrastrukture na isti lokaciji? 
5. Ali so stroški demontaže in odstranitve obstoječe polnilne postaje upravičeni stroški, če so 
neposredno povezani z izvedbo nove oziroma nadgrajene polnilne infrastrukture? 
6. Ali se lahko prijavitelj prijavi na javni razpis za nadgradnjo obstoječega polnilnega parka, če 
kupi obstoječo polnilno infrastrukturo, pri čemer se obstoječe soglasje za priključitev v času 
nakupa oziroma prenosa še glasi na prejšnjega lastnika? 
7. Ali mora biti soglasje za priključitev že ob oddaji vloge izdano oziroma preneseno na 
prijavitelja, ali zadošča, da prijavitelj izkaže pravico do uporabe oziroma prenosa obstoječega 
soglasja do podpisa pogodbe oziroma do izvedbe investicije? 
 
Odgovor, 2. 6. 2026:  
23.1 DA. Predmet sofinanciranja je vzpostavitev novih ali nadgradnja že obstoječih javno 
dostopnih polnilnih parkov za lahka in težka vozila ob omrežju TEN-T. Kot nadgradnja se šteje 
ali vzpostavitev dodatnih polnilnih na polnilnih parkih kjer so že obstoječa polnilna mesta ali 
zamenjava obstoječih polnilnih mest oz. polnilnih postaj. Pri tem pripominjamo, da samo delna 
menjava komponent na obstoječih polnilnih postajah ni upravičena do sofinanciranja in se ne 
smatra kot vzpostavljeno polnilno mesto po tem razpisu. 
23.2 DA v primeru, da gre tudi za dodatna polnilna mesta ali za menjavo obstoječih polnilnih 
mest oz. polnilnih postaj v skladu z zahtevami tega razpisa.  
23.3 Glejte odgovora na predhodni vprašanji. 
23.4 NE. V skladu s točko 6.3.6 Neupravičeni stroški,  stroški rabljene opreme niso upravičeni 
do sofinanciranja.  
23.5 DA v kolikor so stroški del skupne pogodbe z zunanjim izvajalcem za ureditev polnilnega 
parka, tj.  stroški gradbenih, obrtniških in inštalacijskih del prilagoditve zemljišč ali cest, ki so 
potrebne za vzpostavitev polnilnih mest v skladu s točko 6.3.1 Stroški vzpostavitve polnilnega 
parka (b) Ureditev polnilnega parka) besedila javnega razpisa.  



 
23.6 Pripominjamo, da rabljena oprema ni upravičen strošek po tem razpisu.  
V kolikor bo na  tej lokaciji prišlo do nadgradnje polnilnega parka (glejte odgovora na vprašanji 
23.1 in 23. 2) lahko vlagatelj k vlogi priloži SZP prejšnjega lastnika. Lastništvo merilnega mesta 
oz. priključka ni pogoj razpisa, vlagatelj pa mora imeti soglasje lastnika za uporabo tega 
merilnega mesta, slednje priloži k vlogi.  
23.7 Glejte odgovor na predhodno vprašanje. 
 

24. Vprašanje (25. 05. 2026) 
V obrazcu se pri posameznem polnilnem mestu samodejno izračuna višina sofinanciranja za 
dva namena: 
a) vzpostavitev polnilnega parka in 
b) priključitev polnilnega parka na distribucijsko omrežje. 
Prijavitelj načrtuje investicijo na lokaciji z že obstoječo polnilno infrastrukturo oziroma 
obstoječim priključkom, zato strošek priključitve na distribucijsko omrežje ne bo nastal 
oziroma bo nižji od samodejno izračunane višine sofinanciranja 
1. Ali je prijava upravičena tudi v primeru, ko prijavitelj ne uveljavlja stroškov priključitve 
polnilnega parka na distribucijsko omrežje? 
2. Ali lahko prijavitelj v takem primeru v vlogi uveljavlja samo stroške vzpostavitve oziroma 
nadgradnje polnilnega parka, brez stroškov priključitve na distribucijsko omrežje? 
3. Ali je višina sofinanciranja za priključitev na distribucijsko omrežje omejena na dejansko 
nastale in dokazljive upravičene stroške priključitve? 
4. Ali se lahko znesek, ki je v Obrazcu 1 samodejno predviden za priključitev polnilnega parka 
na distribucijsko omrežje, uporabi za druge upravičene stroške vzpostavitve oziroma 
nadgradnje polnilnega parka, če strošek priključitve ne nastane ali je nižji od predvidenega 
zneska? 
 
Odgovor, 2. 6. 2026:  
24.1 DA. V tem primeru v Obrazcu 1 v Tabelo 3: Zahtevana višina upravičenih stroškov (vnesite 
zahtevano višino sofinanciranja upravičenih stroškov v rumeno obarvana polja) vnesete le 
zahtevane stroške za vzpostavitev polnilnih mest. Pri dodelitvi točk po merilu 1 – stroškovna 
učinkovitost se upošteva vsota zahtevanih stroškov za vzpostavitev polnilnih mest in 
priključitve na omrežje.  
24.2 DA. 
24.3 DA. Stroški se bodo dokazovali ob izdaji zahtevka za izplačilo (po podpisu pogodbe o 
sofinanciranja), s pogodbo, naročilnico, računi, specifikacijami računov, gradbenimi 
situacijami, dobavnicami, primopredajni zapisnik itd.), glejte točko 8.2.1 Zahtevek za izplačilo 
besedila javnega poziva. V okviru priprave vloge pa mora vlagatelj oz. projektant (projektantski 
popis del) stroške oceniti in pri tem pregledati trg, da so le ti čimbolj realni. Vse ocenjene 
stroške je potrebno po kategorijah stroškov navesti v poslovnem načrtu oz. investicijski 
dokumentaciji, ki je obvezni del vloge na razpis.  
24.4 NE. Stroški so namenski in se na vlogi med vrstami stroškov ne morejo prenašati (omejitev 
vnosa v Tabeli 3: Zahtevana višina upravičenih stroškov). 
 

25. Vprašanje (1. 6. 2026) 



 
Za prijavo se zanima tuje podjetje, ki trenutno nima sedeža, podružnice ali poslovne enote v 
Republiki Sloveniji. 
1. Ali je na predmetni javni razpis lahko vlagatelj tuje podjetje brez sedeža, podružnice ali 
poslovne enote v Sloveniji?  
2. Če takšno podjetje ni upravičeno do prijave, nas zanima, ali bi se lahko prijavilo v primeru, 
da bi pred oddajo vloge v Sloveniji registriralo podružnico oziroma poslovno enoto.  
3. V primeru, da je prijava tujega podjetja dopustna, prosimo za pojasnilo, katera dokazila mora 
tak prijavitelj predložiti namesto dokazil oziroma preveritev, ki se sicer izvajajo preko FURS, 
AJPES oziroma drugih slovenskih evidenc.  
4. Prosimo tudi za pojasnilo, ali se v takem primeru kot ustrezna štejejo enakovredna dokazila 
iz matične države podjetja, in če da, katera konkretno.  
5. Dodatno prosimo za pojasnilo, ali mora v primeru registracije podružnice oziroma poslovne 
enote v Sloveniji pogoj glede trajanja poslovanja izpolnjevati:  
• tuje matično podjetje, ali  
• slovenska podružnica / poslovna enota. 
 
Odgovor, 2. 6. 2026:  
Sredstva po predmetnem Javnem razpisu se podeljujejo v okviru pravil o državnih pomočeh 
(Uredba 651/2014/EU), kot to tudi izhaja iz same vsebine Javnega razpisa in pravnih podlag. 
Tako dodelitev pomoči ni pogojena s tem, da ima vlagatelj v Sloveniji svoj sedež ali večino 
svojih poslovnih enot. Pomeni, da so na razpisu upravičena tudi podjetja s sedežem v katerikoli 
drugi državi članici Evropske unije, ki imajo najkasneje do dneva izplačila pomoči oz. vložitve 
zahtevka za izplačilo registriran poslovni naslov podružnice v Republiki Sloveniji, kar se bo 
dokazovalo z vpisom v sodni register skladno z Zakonom o sodnem registru (Uradni list RS, št. 
54/07 – uradno prečiščeno besedilo, 65/08, 49/09, 82/13 – ZGD-1H, 17/15, 54/17, 16/19 – 
ZNP-1, 75/23 in 102/23 – ZViS-M; v nadaljevanju: ZSReg).  
Pogoj, da vlagatelj posluje vsaj tri (3) leta in da se za to obdobje predložijo ustrezni poslovni 
izkazi, se v primeru tujih pravnih oseb presoja na ravni matične družbe, in ne na ravni 
podružnice, saj podružnica ni samostojen pravni subjekt.  
Skladno z javnim razpisom se izvajanje projekta lahko začne že naslednji dan po oddaji vloge.  
Tuji vlagatelj mora k vlogi predložiti poslovne izkaze matične družbe za zadnja tri poslovna leta 
oziroma druge ustrezne listine, iz katerih je razvidno izpolnjevanje razpisnih pogojev, ne glede 
na način dostopnosti teh podatkov v javnih evidencah Republike Slovenije. Vloga in ostali 
dokumenti, vezani na predmetni javni razpis, morajo biti v slovenskem jeziku, ki se po vsebini 
in namenu štejejo za enakovredna dokazilom, ki jih za slovenske vlagatelje zagotavljajo 
domače evidence in registri, skladno s točko 11.2  Vsebina vloge besedila javnega razpisa. Z 
namenom preverjanja verodostojnosti listin morajo biti dokumenti v tujem jeziku prevedeni s 
strani sodno zapriseženega tolmača. 
 

26. Vprašanje (29. 6. 2026) 

Prosili bi za odgovor, ali se lahko na razpis prijavimo tudi z lokacijo ob AC priključku, ki je še v gradnji in 
bo v uporabi kasneje (tretja razvojna os, lokacija Velenje)? 

Ali tovrstni priključek ustreza razpisnim pogojem? 



 
 

Odgovor, 6. 7. 2026:  

NE. Odgovor na podobno vprašanje je že bil podan v okviru 21. vprašanja (20. 05. 2026), dne 2. 6. 2026. 

 

27. Vprašanje (29. 6. 2026) 

Prosimo za pojasnilo glede uporabe pojma »enotno podjetje« pri pripravi poslovnega načrta in 
izpolnjevanju Obrazca št. 3 v okviru JR SPP TEN-T-2026. 

V konkretnem primeru je vlagatelj slovenska odvisna družba, ki je prek več nadrejenih družb vključena 
v zelo obsežno mednarodno skupino z velikim številom povezanih podjetij v različnih državah. 

Prosimo za potrditev: 

1. Ali se projekcije prihodkov in stroškov poslovanja za obdobje 2026–2030 pripravijo na ravni 
prijavljene investicije oziroma polnilnih parkov, zgodovinsko poslovanje in finančna sposobnost pa se 
prikažeta na ravni vlagatelja ter po potrebi dopolnita s konsolidiranimi podatki skupine? 

2.Kako naj vlagatelj v takem primeru izpolni Obrazec št. 3, ki zahteva navedbo vseh slovenskih in tujih 
podjetij, povezanih v enotno podjetje? Ali zadostuje navedba lastniške verige in priložitev uradnega 
seznama družb iz konsolidiranega letnega poročila oziroma izjave skupine, ali je treba v obrazec oziroma 
prilogo posamično navesti vse družbe v skupini - teh družb naj bi bilo celo več kot 1000 v tem primeru? 

3. Prosimo tudi za potrditev, da ni potrebno izdelati konsolidiranih finančnih projekcij celotne 
mednarodne skupine za obdobje 2026–2030. 

 

Odgovor, 6. 7. 2026:  

1. Projekcije prihodkov in stroškov poslovanja po vzpostavitvi delovanja investicije za obdobje od leta 
2026 do leta 2030 se pripravijo na ravni investicije.  

Dokazila o premoženjskem stanju, finančnem poslovanju ter poslovnem izidu  za pretekla leta se 
dokazuje na ravni vlagatelja. Konsolidiranih poročil ni potrebno priložiti. 

2. Zadostuje navedba lastniške verige in priložitev uradnega seznama družb iz konsolidiranega letnega 
poročila iz katerega je razvidno, da gre za povezana podjetja v skladu z drugim odstavkom 2. člena 
Uredbe (EU) 2023/2831. 

V Obrazec št. 3 pa vnesete samo tiste odobrene državne pomoči in pomoči de minimis, ki jih je vlagatelj 
ali enotno podjetje prejelo od Republike Slovenije ali Evropske unije (centralizirani javni razpisi – npr. 
IPE, Interreg, Obzorje,…) za iste upravičene stroške kot je predmet tega razpisa. Predmetni javni razpis 
predstavlja državno pomoč za katero se uporabljajo pravila o državnih pomočeh, tj. 36a člen Uredbe 
651/2014/EU (polnilna infrastruktura za električna vozila in oskrbovalna infrastruktura za vozila na 
vodik), pri čemer skupni znesek pomoči ne sme preseči 30 milijonov EUR za upravičene stroške za isti 
namen kot ga določa 36a člen Uredbe 651/2014/EU. Pri preverjanju upravičenosti oz. omejitve 30 
milijonov EUR se upošteva kumulacija državne pomoči s pomočjo de minimis, tj. vsa prejeta oz. 



 
odobrena javna sredstva (od Republike Slovenije in Evropske unije) za naložbe v polnilno infrastrukturo 
za električna vozila in oskrbovalno infrastrukturo za vozila na vodik.  

3. Konsolidiranih finančnih projekcij celotne mednarodne skupine za obdobje 2026–2030 ni potrebno 
priložiti. 

 


